Zusammenfassung : Die Dezentralisierung der stadtischen Verkehrspolitik in Deutschland — Die aus
.Regionalisierungsgesetz* entspringenden Veranderungen des Rechtssystems und der Beziehungen zwischen
Gebietskorperschaften (I @D S H#EL—Hhigi1bi% (Regionalisierungsgesetz) Ziffk & L1=i&#IE & BAFRHEROERD)
in : Hogaku Shimpo ( [&Z##R)] ) 115(11/12) S.209-234 (2009).

Die Dezentralisierung der stadtischen Verkehrsgadlit Deutschland entstand durch die Regionalisigru
der Eisenbahn im Jahr 1996. Im Aufsatz wird das éWedieser Dezentralisierung analysiert, indem der
rechtliche Rahmen und die Beziehungen zwischen eBdiirperschaften verglichen werden, wobei das
Hauptaugenmerk auf den Stadten liegt. Der KernpdekRegionalisierung ist, dass die Zustandigkaitdie
Genehmigung fur den Schienenpersonennahverkehr\(pRdm Bund auf die Lander tbergegangen ist.
Dieser Zustandigkeitswechsel hat zu verschiedeme@nderungen gefuhrt. Besonders zu erwahnen ist, da
in den Landern unterschiedliche rechtliche Regedangnd Regierungssysteme entstanden sind, die e&rvo
Regionalisierung nicht gegeben hatte. Ein weitefspekt ist, dass sich in vielen Stadten vermehrt
Verkehrsverbunde gebildet haben, die den 6ffergticBtadtverkehr groRraumig und umfassend betreiben.

Die Reform wurde viel beachtet, so dass zur Redjgieaing zahlreiche Literatur verdffentlicht worde
ist. Forschung, die den Fokus auf die stadtischmehkommunalen Regierungen legt, gibt es jedoch imme
noch wenig, obwohl sie in den letzten Jahren etevsgenommen hat. Allerdings besteht diese Forschung
bislang groRtenteils aus Fallstudien. Die Systesefuing kann als unzureichend bezeichnet werdesebie
ist es einerseits gelungen, anhand detailliertetraBbtung konkreter Beispiele genaue Strukturen und
Probleme darzustellen. Andererseits ist nicht etkan dass aus diesen Einzelféllen eine Verallgesnang
abgeleitet werden kann. Zur Ergdnzung einiger dieséer Forschung bislang fehlenden Aspekte, weine
Aufsatz die Beziehungen zwischen Gebietskdrpertamanhit besonderem Augenmerk auf den offentlichen
Personennahverkehr (OPNV) und die entsprechendesetfe mittels des in der japanischen
Verwaltungswissenschaften hierzu diskutierten ¥ettungsansatzes vergleichend analysiert.

Dieser Aufsatz ist folgendermal3en aufgebaut. Naohte ersten Kapitel die Fragestellung und die
einfache Erklarung der lokalen administrativen Gdieing Deutschlands sowie des Verkehrsverbunds
aufgewiesen werden, werden im zweiten Kapitel thsche Rahmen fur Regierungsbeziehungen
behandelt. Nach Erlauterung des Begriffs und Gregzies Verflechtungsansatzes versucht der Aufsatz,
Analysemodelle zu errichten. Dabei werden die Berigen zwischen dem Bund und den L&ndern, sowie
denen zwischen den Landern und den kommunalen lRagien, getrennt, da es gro3e Unterschiede zwischen
beiden Systeme gibt. Als Erstes beginne ich mit Alealysenansatz, in dem die Phasen der Politik und
Verwaltung getrennt werden. Danach werden drei listilz Analysedimensionen (Zentralisation —
Dezentralisation, Verbindung — Trennung, Konzeidrat- Dekonzentration) vorgestellt, mit denen sich
vielféltige Unterschiede der Veranderungen erkldassen.

Das dritte Kapitel beschaftigt sich mit der Bund_and Beziehung. Der Verlauf der Festlegung der
Gesetze um die Regionalisierung wird dort anhandMiadelle der Politik- und Verwaltungsbeziehungen
beschrieben. Nach dieser Betrachtung wird ersathttlass der Bundesrat auf den Verlauf am starkeén
Im vierten Kapitel werden die nach der Regionalisig gepragten Beziehungen zwischen den
Bundeslandern und kommunalen Regierungen in BemigVerkehrspolitik aufgezeigt. Die von jedem
Bundesland errichteten Systeme werden betrachtdteimdas Wesen der Dezentralisierung durch vermehrt
Verkehrsverbunde erreicht wird.

Im letzten Kapitel wird das Fazit gezogen, in deshinur das Ergebnis der Analyse beschrieben wird,
das die Vielfalt der Dezentralisierung zeigt, sondeuch die Implikationen der Modelle und Theoridie, in
dieser Abhandlung angewandt werden.



